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Wstep
Witamy w naszym publicznym centrum informacyjnym dotyczgcym projektdwrozbudowy Princeton

Avenue iBrunswick Circle. Projekt rozpoczat sie w 2007 roku. Wczesniej mielismy dla tego projektu kilka
Centrow Informacji Publicznej, jedno byto w maju 2008, a drugie w styczniu 2009. Trzecie Centrum
Informacji Publicznej odbyto sie w 2019 roku, co byto czes$cig wstepnego projektu faza. Obecnie jesteSmy
w koncowej fazie projektowaniaimamy nadzieje, ze zakofczymy jg do konca tego roku i przewidujemy,
ze budowarozpocznie sie wiosng 2023 roku. Przewidujemy, Ze zajmie nam to okoto dziewieciu miesiecy
do roku budowy. Wysitkamiw powiecie kieruje Caitlin Skocypec, naszainzynierka drogowaidrogowa.
Jeslibedgjakies$ konkretne pytania, zwréce sie do niej o odpowiedzi.

Porzadek obrad
Przyjrzyjmy sie pokrétce agendzie. Porozmawiamy troche o tle projektuio tym, jak dotarliSmy do

miejsca, w ktérym jestesmy dzisiaj. Omdéwimy rowniez proponowane usprawnieniadlatego
skrzyzowania. Jak widac z tytutu, bedziemy budowacrondo dlatego skrzyzowania. Oméwimy réwniez
ulepszeniadla pieszych, oswietlenia, odwodnieniaiuksztattowania krajobrazu. Tak naprawde skupimy
sie na inscenizacji, aby pokazad¢, jak zostanie skonstruowane to skrzyzowanie iczego moznasie
spodziewac, jeslichodzi o ewentualne opdznienialub objazdy, ktdre moga wystapic.

Na przyktad w 2009 roku przeprowadzono obszerne badanie —Princeton Avenue-Spruce Street Study. W
ramach tego badania odbyto sie kilka spotkan publicznych centréw informacyjnych w 2008 i 2009 r.,
ktore odbyty sie, a takze ankiety, ktére zostaty rozdane podczas tych spotkan w celu uzyskaniainformacji
zwrotnej od spoteczenstwa. Stamtgd opracowano zalecenia dotyczgce diety drogowej wzdtuz Princeton
Ave, a takze ronda na skrzyzowaniu Princeton/Brunswick Circle Extension.

Nastepnie w 2015 r. Komisja Planowania Regionalnego Doliny Delaware zatwierdzita finansowanie
projektow bezpieczernstwa w tym regionie w ramach programu poprawy bezpieczeristwa nadrogach. W
zwigzku z tym Mercer County zaproponowato DVRPC projekt ronda, ktory wyszedt z tych wstepnych
badan. Autostradafederalnai Departament Transportu stanu New Jersey przeprowadzity reczng analize
korzysci zwigzanych z redukcjg wypadkdéw na autostradzie dla proponowanej poprawy. Od tego
momentu uznano, ze projekt moze posungcsie do przodui przeszedt do wstepnego etapu
inzynieryjnego, w ktéry zaangazowat sie Urban. Urban zostat wybrany jako inzynier do zaprojektowania
proponowanych usprawnien. W 2019 roku mielismy nasze pierwsze centrum informacji publicznej na
rynku rolnikdw w Trenton. Celem tego spotkania byto przedstawienie projektu publicznosci. Podczas
tego spotkania przeprowadzono réwniez ankiete, aby uzyskaéopinie publiczng na temat
proponowanego projektu.

Proces federalnyi harmonogram projektu

To po prostu przedstawia krétki harmonogram procesu projektowego z projektamifederalnymi.
WSstepne prace inzynieryjne rozpoczynaja sie od zbierania danych i poczgtkowej fazy projektowania, to
wtasnie tam zorganizowali$my pierwsze publiczne centrum informacyjne.




Nastepnie przeszlismy przez przeglady sSrodowiskowe i ostateczng autoryzacje projektu, co doprowadzito
nas do konicowejfazy projektowania. Zaczynajgc od pierwszego przejazdu, przygotowujemy ostateczne
plany, zgtoszeniaiszacunki do ostatecznego przedtozenia do Departamentu Transportu New Jersey.
Spodziewamy sie uzyskania pozwolenia nabudowe pod koniectego rokui rozpoczecia budowy na
wiosne przysztego roku.

Celipotrzeba
Celemtego projektujest poprawabezpieczeistwairuchu na skrzyzowaniu Princeton Avenue i

Brunswick Circle Extension, z naciskiem na bezpieczenstwo pieszychirowerzystow.

Jesli chodzi o potrzeby, na Princeton Avenue czesto zdarzajg sie wypadkizwigzane z sidewipe i
witamaniem. Na Princeton Avenue znajduje sie trudny iniebezpieczny manewr przejsciana pétnoc. Na
skrzyzowaniu i w pobliskich punktach dostepuiskrzyzowaniach bez sygnalizacji wystepuja konflikty
predkosci. Natym skrzyzowaniu jest bardzo ograniczona liczba miejscdla pieszychi roweréw.

Nowoczesne ronda

Jednym z najwiekszych pytani komentarzy, jakie otrzymujemy, jest dlaczego ronda? Myslatem, ze
odchodzimy od rond? Céz, autostrada federalna zidentyfikowata nowoczesne rondo jako sprawdzony
Srodek zaradczy dla bezpieczenstwa naskrzyzowaniach. Federalnaadministracja drogowa zebratadane z
rond w catym krajui przyjrzatasie réznicy w danych o wypadkach przedi po wdrozeniu rond. Odkryli, ze
w catym kraju, poréwnujacrondo z dwukierunkowym skrzyzowaniem z kontrolowanym przystankiem,
liczba powaznych wypadkdéw zmniejszyta sie o osiemdziesigt dwa procent. W przypadku skrzyzowan z
sygnalizacjg zmniejszono liczbe powaznych wypadkéw o siedemdziesigt osiem procent. Wiele z tego ma
zwigzek z liczbg przypadkow, w ktdrych dwa pojazdy mogg sie spotkaélub miec konflikt. Jak widaé na
tradycyjnym schemacie skrzyzowania, istniejg trzydziescidwa rozbiezne izbiezne punkty, w ktérych
samochody moggsie przecinaé.Jednak na wspdtczesnym rondzie te punkty istniejg tylko tam, gdzie
wjezdzasziwyjezdzaszzronda. Jak wiadomo na rondzie nie ma skretéw w lewo, wszystko jest po prawej
stronie. Jesli musisz skreci¢ w lewo, nadal skrecasz w prawo, aby dotrze¢do celu. Usuwajacte punkty
konfliktu, zapobiegasz wystepowaniu takich przypadkdéw. Dlatego znacznie zmniejszasie liczba
powaznych wypadkdéw, ktore zdarzajg sie nanowoczesnych rondach.

Nowoczesne funkcje ronda

Innym popularnym pytaniem jest,Czy wspdtczesnerondardznigsie od ronda?”. Mozesz zadadéto
pytanie, poniewaz w catym New Jersey znajdujemy kilka usuwanych ronda. Jednak nagle odstawiamy
nowoczesne ronda, o ktérych ludzie myslg, ze to to samo.

By¢ moze zauwazytes narondach w catym stanie, gdzie dominujacy ruch (wieksza autostrada) ma
pierwszenstwo, podczas gdy mniejsze ruchy ustepuja. Zdarzaja sie sytuacje, w ktérych samochody beda
ustepowaénajezdnikota. W przeciwienistwie do nowoczesnych rond, przy wjezdzie zawsze ustepuje.
Wszystkie wjezdzajgce pojazdy muszg ustgpi¢ miejscatym krgzgcym po rondzie.

Nowoczesne ronda majg rowniez ugiecie przy wjezdzie. Zauwazysz wysepkirozdzielajgce na wszystkich
podejsciach na tym diagramie. Wyspy rozdzielajgce sprawiajg, ze kierowca zwalnia, aby poruszacsie po
tych odchyleniach. Niskie predkos$cizmniejszajg predkosé zderzen, dlatego gdyby doszto do wypadku na
rondzie, bytby to wypadek z bardzo niska predkoscig i niewielkim uderzeniem. Predkosciw ruchu wahaja
sie od szesnastu do dwudziestu mil na godzine. Ponownie, wolniej poruszajgce sie pojazdy narondzie
pomagajgzmniejszyc¢ dotkliwosé wszelkich wypadkow, ktére mogg wystapié.



Znakowanie i oznakowanie chodnika jest bardzo wazne dla nowoczesnego ronda. Byé moze znasz
niektdre rondaw tym obszarze lub w catym stanie, gdzie mozesz mieckilka paséw ruchu, a brak paskow
sprawia, ze jestto bardzo mylgce. W przypadku nowoczesnych rond tak nie jest, poniewaz pasowanie
jestbardzo wazng czescia. To szczegdlne rondo jest rondem jednopasmowym; to jest jeden pas ruchui
jeden pas. W zadnym momencie nie bedziesz musiat sie martwic¢ o zmiane pasa. Bedziesz mégt dojechac
do celu bez konieczno$cizmiany pasa w obrebie pasa okreznego ronda. Kiedy to rondo jest na swoim
miejscu; istniejgce oddzielne ruchy Princeton Avenue w kierunku pétnocnym zostang wyeliminowanei
potgczone wjeden pas. Nowoczesne ronda sg mniejsze nizronda, co z kolei zmniejsza $lad.

Inng cechg nowoczesnego ronda jest centralna wyspaz postojem ciezaréwki. Kiedy duze ciezaréwki
jezdzg powyspie z zewnetrznym przednim kotem na asfalcie, wewnetrzne tylne koto czasamibedzie
ciggnac sie po fartuchu ciezaréowki. Fartuch ciezaréwki nie jest przeznaczony do poruszania sie po
mniejszych pojazdach, poniewaz jest tam maty montowany kraweznik, ktory sprawia, ze podjezdzanie
jestniewygodne. To ogranicza mniejsze samochody doich pasa, aby utrzymacte niska predkos¢, ale
zapewniarowniez dodatkowa przestrzen dla wiekszych pojazdéw do wykonywania tych skretow.

Jak zobaczysz, natych wyspach rozdzielajgcych znajdujg sie spacery dla pieszych. Znajdujg sie one
wystarczajgco daleko od symbolinawierzchni, aby zapewni¢ wystarczajgco duzo miejscadla jednego
samochodu przed wjazdem narondo. Jeslipieszy przejdzie w tym czasie, zblizajgcy sie pojazd bedzie
mogt zobaczyc pieszego przed przejSciem przez przejscie dla pieszych. Istniejg réwniez mozliwosci
zagospodarowaniaterenuw centrumronda.

Czy wiecwspodtczesne rondardznig sie od ronda? TAK, sg bardzo rézne. Zachowujgsie inaczej, majg inny
rozmiar i dlatego nie sg tym samym.

Korzys$ci z nowoczesnego ronda

Znowu kilka innych korzysci — ze wzgledu na mniejszy rozmiar, wtasciwe oznakowanie ioznakowanie,
nizsze predkoscizmniejszg czestotliwosci stopier obrazen i wypadkdw smiertelnych. Nastepuje redukga
predkoscina drogach dojazdowychiprzez skrzyzowanie. Poprawitoistniejgcy stan na odcinku Princeton
Ave do Brunswick Circle Extension, ktory jest obecnie prostym strzatem izapewnia duze predkosci.
Rondo eliminuje zamieszanie dla kierowcéw, poniewaz jestto jeden pas, wiec nie ma watpliwosci, na
ktory pas wjechacani jak poruszaésie po okolicy. Poprawia linie i odlegtoscimiedzy witrynami. Gdy
ronda sg odpowiednio zaprojektowane, powinienes mie¢ niezaktécony widok z lewej strony, poniewaz
jestto jedyny kierunek, z ktérego bedzie pochodzi¢ruch.

Lokalizacja projektu

Jak widaé na tej mapie, 26tty obszar wyznacza obrys projektu, naktérym proponujemy rondo. Tadieta
drogowa Princeton Avenue, ktdra byta rowniez czescig oryginalnego badania, bedzie zwigzana z naszym
projektem ronda.

Proponowane ulepszenia

Jeslichodzi o proponowane usprawnienia, ktére zamierzamy pokazac, to jest to stan istniejacy, jak dzi$ z
naktadkaronda. Podczas projektowania staramy sie ogranicza¢ pierwszenstwo przejazdu ijak najbardziej
ogranicza¢ wptyw na srodowisko. Po kilku iteracjach przechodzenia przezten procesjesttoidealny
rozmiar i lokalizacja dla ronda, aby zminimalizowa¢ te oddziatywania. Udoskonalenia ruchu pieszegoi
rowerowego stanowig duzg czesétego projektu, aby zwiekszycich bezpieczenstwo. Mozesz zobaczyé, ze
po tej zielonej sciezce dodamy Sciezke wielofunkcyjng o dtugosciod o$miu do dziesieciu stdp, z ktérej




moga korzystac¢ zarowno piesi, jak i rowerzysci. Gdy rowerzysta zbliza sie do ronda, ma jedngz dw éch
mozliwosci. Mogg skorzystaéz rampy rowerowej, ktérajest uwzglednionaw naszym projekcie, dzieki
czemu mogg zej$¢z jezdnina bezpieczng, wielofunkcyjng sciezke, jednoczednie jezdzgcnarowerze.
Wykorzystasciezke do obejsciaronda i zjazdu po drugiej stronie, gdzie bedzie kontynuacjatego pasa
rowerowego. Moggtez kontynuowac poruszanie sie po rondzie tak, jak zrobitby to samochdd.
Rowerzyscimajgdo wyboru jedngz dwéch opcji, wiekszo$é skorzysta ze $ciezkiwielofunkcyjnej, ale
niektdrzy bardziej doswiadczenirowerzyscimogg kontynuowacjazde porondzie.

Kolor niebieskireprezentuje zrekonstruowanetacznikichodnikai chodnika. Na kazdej nodze mamy
przejsciadla pieszychimiejscaschronieniadla pieszych, aby mogli poczekaé, az bedzie mozna
bezpiecznie przej$éprzez drugipas ronda.

Poprawadrenazu jest zaznaczonana czerwono. Chcemy mieé pewnos¢, ze dziekiodpowiedniemu
projektowiobszar nadalbedzie odpowiednio odprowadzany. Nie chcemy stojgcej wody anirozlewiska.
Dlatego w projekcie wdrozono funkcje odwadniajgce, aby upewniésie, ze tak sie nie stanie. W projekt
uwzgledniono réwniez urzadzenia do uzdatniania wody, ktére majg na celu uzdatnianie wody przed jej
infiltracjg do gleby lub doprowadzeniem do rurdrenazowych.

Na tym rondzie zostanie zapewnione oswietlenie, jak pokazuja zielone obrazy na ekranie. Istnieje kilka
standardéw oswietlenia poprzedzajgcych przejscia dla pieszych, dziekiczemu pojazdy moga widziec
pieszych przechodzacych lub czekajacych na przejécie. Swiatta sa strate gicznie rozmieszczone, dzieki
czemujezdniajest wystarczajgco oswietlona, dziekiczemu mozna widzie¢w nocy i nie ma ciemnych
plam. Ten projekt miat na uwadze pobliskie firmyi domy, aby zadne $wiatto nie $wiecito w czyims$ oknie
z przodu.

Wideo

Ten nastepny slajd pokazuje dwuminutowy film pokazujacy, jak bedzie sie zachowywac¢rondo w ruchu
na zywo. Gdy pojazdy sie zblizg, ustgpig przy wjezdzie, a nastepnie zaczng krgzy¢ z predkoscig 17-20 mil
na godzine. Dla przypomnienia, kiedy korzystamy z tych programdéw wideo, uzywamy docelowejilosci
ruchu na date budowy. Dlatego to, co tutaj widzisz, jest reprezentacjgruchu, gdy jest konstruowany.

Proponowanainscenizacja budowy

Istniejg cztery etapy budowy. Przed przejsciem przez etapy mieliSmy mozliwos$¢ petnego objazdu lub
etapowej budowy, aby utrzymacruch otwarty. Zdecydowali$my sie na etapowg budowe, poniewaz
wazne jest, aby ruch odbywat sie w tym obszarze, poniewaz jest to kluczowa lokalizacja w ogdlnej sieci
drogowej, zwtaszcza blisko ronda.

Scenapierwsza
Ruch w kierunku pétnocnym Princeton Ave bedzie kontynuowany jako jeden pas w kierunku okregu.

Princeton Avenue w kierunku potudniowym bedzie kontrolowane przystankami, poniewaz potgczy sie z
ruchem pochodzgcym z przedtuzenia w zaleznosciod geometriikontroli ruchu. Ponadto ruch w kierunku
potnocnym na Princeton Avenue bedzie przebiegat wzdtuz przedtuzenia, wokétokreguiz powrotemw
kierunku pétnocnego przedtuzenia okregu Brunswick, aby skreci¢ w prawo na Princeton Avenue w
kierunku pétnocnym. Nazywamy to przemieszczeniem.

Ogolnie szacujemy czas budowy od dziewieciu do dwunastu miesiecy. Etap pierwszyi etap drugi beda
gtéwnymietapamibudowy. Etap pierwszy potrwa cztery miesigce.



Etap drugi
Etap drugi zostanie podobnie pokierowany do etapu pierwszego. Bedziemy budowac pétnocng strone

ronda. Warunek zatrzymania dla Southbound Princeton Avenue zniknie. Nadal bedziemy mie¢
przesiedlony ruch alejami Princeton w kierunku pétnocnym.

Etap trzeci
Rondo zaczyna nabieraéksztattu, gdy zmienia sie geometria. Southbound Princeton Avenue ustgpipo

wejsciu przed wjazdem narondo; zaczynamy widzie¢ ten przeptyw okrezny.

W trzecim i czwartym etapie wprowadzamy trase ciezaréwkize wzgledu na okrezng geometrie
budowanego w tym czasie ronda. Nastepny slajd bedzie przedstawiat objazd, z ktérego majg korzystac
ciezaréwkiz przyczepa ciggnika.

Etap czwarty
Na czwartym etapie bedzie funkcjonowacjako petne rondo. W tym momencie wszystkie nogibeda

ustepowadépowejsciu. Budowa natym etapie obejmuje koricowe oznakowanie i oznak owanie
nawierzchni, ostateczngtrase asfaltowgi ukonczone linie kraweznikéw. Ponownie, wszystkie ruchy bedg
dostepne. Jak wida¢, nie bedzie juz przesunietego na pétnocruchu Princeton Avenue, a kierowcy bedg
mogli kontynuowac podréz dookotaronda. Natym etapie objazd ciezardwkipozostanie na swoim
miejscu. Po zakonczeniu objazd ciezaréwkizostanie podniesiony.

Chciatem dodag, ze celem takiej konstrukcjiinscenizacji jest utrzymanie wszystkich ruchéw otwartych i
dostepnych dla publicznosci. Chociaz moglismy zamknaé¢ wszystkie drogii zjechaéz petnym objazdem,
aby zminimalizowac czas budowy, hrabstwo uznato za wazne, aby utrzymacistniejgce ruchy przez caty
czas, poniewaz obszarten ma kluczowe znaczenie dla otaczajgcej siecidrogowej.

Prawo drogi
W przypadku tego projektu mamy trzy dziatki, na ktdre ma wptyw pierwszenstwo przejazdu. Jednymz

nich jest czesciowa stuzebnos¢ wzdtuz Princeton Avenue w kierunku potudniowym. Instalowana jest
konstrukcja drenazowa, ktéraw ten sposéb wypycha chodnik do tytu.

Druga to modyfikacja podjazdu do budynku loterii. Zostato to przeprojektowane, aby lepiej
reprezentowacéosobny podjazd, a nie przedtuzenie ronda. Nie chcemy wprowadzaé kierowcéw w btad,
myslac, ze jestto zjazd na rozszerzenie Brunswick Circle. Podjazd zostat zaprojektowany z myslg o
zwolnieniu pojazddéw, ktére muszg skrecié w budynek Loterii.

Ostatnia dziatka to czesciowe nabycie. Spotkalismy sie z wtascicielem nieruchomoscina bardzo
wczesnym etapie procesu. Bytato cze$é naszego procesu przy podejmowaniu decyzjio umieszczeniu
ronda. Mamy zawartg ugode, w ktérej obecny wiasciciel jest otwarty na wykorzystanie swojej dziatki
pod budowe ronda. Jestesmy w fazie negocjacji pomiedzy powiatem a wtascicielem.

Harmonogram
Prawa do dokumentdéw zostaty przedtozone do zatwierdzenia przez Departament Transportu New

Jersey.

Biezace zadania obejmuja sktadanie ostatecznych plandw, specyfikacjii szacunkéw do lokalnej pomocy
do przegladu; proces nabycia prawa drogi, jak wspomniano; i uzyskanie pozwolenia nabudowe. Jak
powiedziat wczesniej Sunny w prezentacji, jestesmy nadobrej drodze do uzyskania pozwoleniana



budowe w 2022 rokui przewidujemy, ze budowa bedzie trwata od dziewieciu do dwunastu miesiecy.
Celemjestrozpoczecie budowy wiosng 2023 roku.

Informacje o spotkaniu i pytania?
Jeslimaszjakies pytania lub komentarze, wyslij e-mail naadres cskocypec@mercercounty.org.

Ta prezentacja PowerPoint zostanie udostepniona publicznie na stronie internetowejhrabstwa pod
adresem https://www.mercercounty.org/departments/planning/transportation-projects/bce-
roundabout.

Nagranie zostato przepisane najezyk polskiza pomocg Ttumacza Google. Przepraszamy za wszelkie
niescistoscigramatyczne.



