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12 deenerode 2022

Introduccién

Bienvenido a nuestro centro de informacién publica para el Proyecto de Extensién de Princeton Avenue
y Brunswick Circle. El proyecto comenzé en 2007. Hemos tenido un par de Centros de Informacién
Publica anteriormente paraeste proyecto,unofue en mayode 2008 y otro fue enenero de 2009. En
2019 sellevd a cabo un tercer centro de informacion publica que formd parte de la fasede disefio
preliminary. Actualmente estamosenlafase de disefiofinal y esperamos completarlaafinesde este
afio y anticipamos que la construccidon comenzard enla primaverade 2023. Anticipamos que nos llevara
entre nueve mesesyunafio de construccidn. Los esfuerzos en el Condado estan siendo dirigidos por
Caitlin Skocypec, ellaes nuestraingenierade carreterasy trafico. Si hay alguna pregunta especifica, me
dirigiré a ella para obtenerrespuestas.

Agenda

Repasemos brevemente laagenda. Discutiremos un poco de los antecedentes del proyectoy cémo
llegamos a donde estamos hoy. También vamos a discutir las mejoras propuestas para estainterseccién.
Comose puede veren eltitulo, construiremos una rotonda para esta interseccidon. También
discutiremos las mejoras peatonales, de iluminacidn, drenaje y paisajismo. Realmente nosvamosa
centrar enla puestaen escena, solo para mostrar como se construird estaintersecciény qué se puede
esperaren cuanto a posibles retrasos o desvios que puedan ocurrir.

Solo para algunos antecedentes, en 2009 se realizé un amplio estudio: el Estudio de Princeton Avenue-
Spruce Street. Dentro de ese estudio se celebraron variasreuniones publicas en 2008 y 2009, asi como
encuestas que se distribuyeron en estas reuniones para solicitar comentarios del publico. A partir de
ahi,se produjo unarecomendacién para una dieta publicitariaa lo largo de Princeton Ave, asicomo una
rotondaen lainterseccion de Princeton / Brunswick Circle Extension.

Luego, en 2015, la Comisién de Planificacion Regional delValle de Delaware aprobé fondos para
proyectos de seguridad en estaregidn bajo su programade mejorade la seguridad vial. Con eso, el
condadode Mercer propuso undisefio de rotonda que salid de ese estudio inicial a DVRPC. La carretera
federaly el Departamento de Transporte de NuevaJersey realizaron un manual de seguridad vial para
analizar la mejorade los beneficios de reduccién de choques para esamejora propuesta. A partir de eso
se consideré que el proyecto podia avanzar y se avanzd a la etapade ingenieria preliminar, que esla
formaen que Urbanseinvolucrd. Urbanfue seleccionado como el ingeniero para disefiarlas mejoras
propuestas. En 2019 tuvimos nuestro primer centro de informacién publica en elMercado de
Agricultores de Trenton. El propédsito de esareunién era presentar eldisefioal publico. También hubo
una encuestaenesareunién para obtener comentarios del publico sobre el disefio propuesto.

Cronogramade Procesosy Proyectos Federales




Esto solo repasauna breve lineade tiempo delproceso del proyecto con proyectos federales. La
ingenieria preliminar comienzacon la recoleccién de datos y la fase de disefo inicial, ahi es donde
sostuvimos quela public information cinicialentra.

Luego pasamos por las revisiones ambientales y la autorizacién final de disefio, lo que nosllevo a la fase
de disenofinal. Comenzando con el derechode paso, estamos preparando los planes finales, las
presentacionesy las estimaciones para la presentacién finalal Departamento de Transporte de Nueva
Jersey. Estamos anticipando la autorizacién de construccién a fines de este afio y el comienzode la
construccion la prédxima primavera.

Propdsitoy necesidad

Para este proyecto, el propdsito es mejorar la seguridad y la operacion deltréfico enla interseccién de
Princeton Avenue y Brunswick Circle Extension, con un enfoque enlaseguridad de peatonesy bicicletas.

En lo que respecta a las necesidades, hay unaalta frecuencia de deslizamiento lateral y choques de
invasion en Princeton Avenue. Hay una maniobra dificil y peligrosa de cruce hacia el norte en Princeton
Avenue. Hay conflictos de alta velocidad en la interseccidony en los puntos de acceso cercanos e
intersecciones no sefializadas. Y hay muy limitados alojamientos para peatonesy bicicletas en esta
interseccion.

Rotondas modernas

Unade las mayores preguntasy comentarios que recibimos es, épor qué rotondas? ¢ Pensé que nos
estabamos alejando de las rotondas? Bueno, laautopistafederal ha identificado la rotondamoderna
como unacontramedida de seguridad probada para las intersecciones. Laadministracidon federal de
carreterastomo datos de rotondas en todo el pais y analizé la diferenciaen los datos de accidentes
antesy despuésde que se implementaron las rotondas. Y lo que han encontrado, entodo el pais, es
qgue cuando se compara unarotonda con una interseccién controlada de parada de dos vias, hay una
reduccidn en los choques severos delochenta y dos porciento. Para las intersecciones sefalizadas hay
una reduccién del setentay ocho por ciento en los choques severos. Mucho de esto tiene que verconel
numero de casos en los que dos vehiculos pueden encontrarse o tener conflictos. Como puede veraqui
enel diagrama deinterseccion tradicional, hay treintay dos puntosdivergentesy convergentesdonde
los automoviles pueden cruzarse entre si. Sin embargo, enla rotonda moderna, estos puntos solo
existen donde se entray sale de la rotonda. Como sabes no hay giros a la izquierda en la rotonda, todo
estaa la derecha. Si necesitagirar a la izquierda, aldn gire a la derecha para llegar a su destino. Al
eliminar esos puntos de conflicto, estd evitando que esas instancias ocurran. Espor eso que hay unagran
reduccidn en la cantidad de choques severos que ocurren en las rotondas modernas.

Caracteristicas modernas de la rotonda

Otra pregunta popular es'éSon las rotondas modernas diferentes alas rotondas de trafico?' Puede
hacer esta pregunta porque entodo Nuevalersey encontramos unaserie de rotondas de trafico que
se eliminan. Sin embargo, de repente estamos volviendo aponeren las rotondas modernas, que la
gente tiende apensar que son la misma cosa.



Es posible que hayanotadoed en las rotondasdetrafico, entodo el estado, donde elmovimiento
predominante (la carreteramas grande) tiene el derecho de paso mientras que los movimientos
menores ceden. Aquihay momentos en los que tendra automdviles cediendo dentro de la carretera
circulante del circulo. En contraste, con las rotondas modernas,siempre se cede ala entrada. Todos los
vehiculos que entren tienen que ceder el paso a los que circulan dentro de la rotonda.

Las rotondas modernas también tienen desviacidon en la entrada. Notaras las islas divisorias en todos los
enfoques de este diagrama. Lasislas divisorias hacen que el conductordisminuya la velocidad para
navegar por esasdefiniciones. Las velocidades lentas reducen las velocidades de impacto, por lo tanto,
sise produjeraun crash dentrode la rotonda, seria un choque de muy baja velocidad y bajo impacto. Las
velocidades de circulacidn oscilan entre dieciséisy veinte miles perhour. Unavez mas, los vehiculos de
movimiento mas lento a lo largo de la rotondaayudan a disminuir la gravedad de cualquier choque que
puedaocurrir.

La sefializaciény las marcas de pavimento son muy criticas para la rotonda moderna. Es posible que esté
familiarizado con algunas rotondas de trafico en estadrea o en todo el estado, donde puede tener varios
carriles de trafico y la falta de franjas lo hace muy confuso. Con las rotondas modernas ese no es el caso,
ya que las rayas son una parte muy importante. Esta rotondaen particular es unarotonda de un
solocarril; es un carril de entraday un carril de salida. No tendrd que preocuparse por cambiar de carril
en ningdn momento. Podras dirigirte a tu destino sin tener que cambiar de carril dentro delcarril
circulatorio de la rotonda. Cuando esta rotonda esté en su lugar; los movimientos separados existentes
de la Avenida Princeton se eliminardn y combinaran como un solo carril. Las rotondas modernas son
mas pequefias entamafo quelas rotondas detrafico, lo que a su vezreduce la huella.

Otras caracteristicas de la rotonda modernaes la isla central con una plataforma de camiones. Cuando
los camiones grandes circulan por la isla con la rueda delantera exterioren el asfalto, la ruedatrasera
interior a veces se arrastra sobre la plataforma delcamién. La plataformadel camién no estadisefiada
para vehiculos mas pequefios paraviajar, ya que hay un pequefio bordillo montable que lo hace
imposibledeconducir. Esto restringe a los autos mas pequenosa su carril para manteneresa
velocidadlenta, perotambién proporciona espacio adicional para que los vehiculos mas grandes hagan
€s0s giros.

Comoverds en estas islas divisorias hay pasos de peatones. Estan lo suficientemente alejados de los
simbolos del pavimento de rendimiento para proporcionar suficiente espacio para que un automovil se
siente antes de ingresar a la rotonda. Si un peatdn cruzara en este momento, unvehiculo que se
acerque podraver al peatdn antes de cruzar el cruce peatonal. También hay oportunidades parael
paisajismo dentro del centro de la rotonda.

Entonces, élas rotondas modernas son diferentes de las rotondas de trafico? Si, son muy diferentes. Se
comportan de maneradiferente, tienen untamano diferente y, porlo tanto, no sonlo mismo.

Beneficios de la rotonda moderna

Algunos otros beneficios nuevamente: debido altamafio mas pequefio, lasefalizacion y el rayado
adecuados, las velocidades mas lentas reducirdn la tasa y la gravedad de los accidentes por lesionesy
muertes. Habrd una reduccién de velocidades en las carreteras de aproximacion y a través de
lainterseccion. Esto mejorarala condicién existente en Princeton Ave a Brunswick Circle Extension, que



actualmente es un tiro recto y lleva altas velocidades. La rotonda elimina la confusién delconductor
porque es un solo carril, por lo que no hay confusién sobre en qué carril entrar o cémo navegar por el
area. Mejoralas lineas del sitio y las distancias del sitio. Cuando las rotondas estan disefiadas
adecuadamente, debe teneruna vista clara no obstructivadesde suizquierda porque esaes la Unica
direccién enla que el trafico vendrafrom.

Ubicacion del proyecto

Como puede veren este mapa, el drea amarilla designala huella del proye cto donde estamos
proponiendo la rotonda. Esta dietavial de la avenida Princeton, que también formd parte del estudio
original, se vinculara con nuestro proyecto de rotonda.

Mejoras propuestas

En cuanto a las mejoras propuestas que vamos a mostrar, esta es la condicidn existente talcomo esta
hoy con una superposicion de la rotonda. Durante el disefio, tratamos de limitar el derecho de pasoy
reducir el impacto ambientaltanto como podamos. Después de varias iteraciones de pasar por este
proceso, este es eltamafio y la ubicacion ideales para la rotonda para minimizar esos impactos. Las
mejoras para peatonesy bicicletas son una gran parte de este proyecto paraaumentarsu seguridad.
Puede ver poreste camino verde que agregaremos un camino de usos multiples de ocho a diez pies que
puede serutilizado tanto por pediatras como porciclistas. A medidaque un ciclista se acerca a la
rotonda, tiene una de dos opciones. Pueden usar unarampa para bicicletas, que estdincluida en nuestro
disefio, para que puedansalir de la carreteray entraren el camino seguro de usos multiples mientras
siguen montando la bicicleta. Se utilizard el camino para recorrerla rotonday salir por el otro lado
donde habrd una continuacién de ese carril bici. Or pueden continuar navegando porla rotonda como lo
haria un automavil. Los ciclistas tienen la opcién de cualquiera de los dos, la mayoria usara el camino de
uso multiple, pero algunos ciclistas mas experimentados pueden continuardentro de larotonda.

El azul representalaacera reconstruiday los lazos de la acera. En cada tramo tenemos pasos de
peatonesy espacio de refugio para que puedan esperarhastaque seaseguro cruzar el otro carril de la
rotonda.

Las mejoras en el drenaje se muestran enrojo. Queremos asegurarnos con eldisefio adecuado de que el
area aln drenard adecuadamente. No queremos agua estancada niestanques. Porlo tanto, las
caracteristicas de drenaje se hanimplementado en eldisefio para asegurarse de que eso no suceda. Las
instalaciones de tratamiento de la calidad delagua tambiénse han incorporado al disefo para tratar el
agua antesde que se infiltre en el suelo o entre enlas tuberias de drenaje.

Se proporcionard iluminacion para estarotonda, como lo muestran las imagenes verdes en pantalla. Hay
varios estandares de iluminacidn antes de los cruces peatonales para que los vehiculos puedanvera los
peatones cruzando o esperando para cruzar. Las luces estan colocadas estratégicamente paraque la
carretera esté cubierta con suficiente iluminacién para que puedaver por la noche y no haya puntos
oscuros. Este disefio tuvo en cuentalos negociosy hogares cercanos para que no brille la luzenla
ventanadelanterade alguien.

Video



Esta siguiente diapositiva muestraun video de dos minutos para mostrar cémo se comportara una
rotonda con el trafico en vivo. A medida que los vehiculos se acercan, cederan el paso al ingresar y luego
comenzarana circular a la velocidad de 17-20 mph. Solo como nota, cuando usamos estos programas de
video, usamos los volimenes de trafico de fecha de construccion objetivo. Porlo tanto, lo que esta
viendo aqui esla representacion deltrafico cuando se construye.

Propuesta de puestaen escenade la construccidon

Hay cuatro etapas de construccion. Antes de pasar por las etapas, teniamos la opcién de un desvio
completo o una construccidn por etapas para mantener eltrafico abierto. Nos decidimos porla
construccion por etapas porque esimportante mantener eltrafico en movimiento a través de esta area,
ya que es una ubicacidn clave en la red de trafico general,especialmente al estar cerca del circulo.

Primera etapa

El trafico de Princeton Ave en direccidn norte continuard como un carril hacia el circulo. Princeton
Avenue endireccidén sur serd controlado por parada a medida que se fusionen con el tréfico
proveniente de laextensidn enfunciénde la geometriadelcontrol de trafico. Ademas, el trafico del
lugar Princeton Aen direccidn norte bajara por la extensidn, alrededor delcirculo, y volvera a subir por la
extensién delcirculo de Brunswick en direccién norte para girar a la derechaen Princeton Avenue en
direccion norte. Llamamos a esto un movimiento desplazado.

En general, estimamos de nueve adoce meses de tiempo de construccidn. La etapa unoy la etapados
serdn etapasimportantes de construccidn. La primera etapa serd de cuatro meses.

Segunda etapa

La segunda etapase dirigird de manerasimilar a la etapauno. Construiremos ellado norte de la
rotonda. La condicidn de parada para southbound Princeton avenue desaparecera. Seguiremos
teniendo un movimiento desplazado enla avenida Princeton.

Tercera etapa

La rotonda comienzaa tomar forma a medida que cambia la geometria. Asi que la avenidaPrincetonen
direccion cederdal entrar antes de entraren la rotonda;estamos empezando aver ese flujo de rotonda.

En las etapas tresy cuatro introducimos una ruta de camiones debido a la geometriatortuosade la
rotonda construida en este momento. La siguiente diapositiva representard el desvio que los camiones
con remolque de tractor estan destinados a usar.

Desvio de camiones

Esto describe el desvio delcamidn. Los camiones utilizaran el lugar Olden A,ellugar Brunswick Ay
larotonda de trafico de Brunswick. Una vez mds, tengaen cuentaque este no es un desvio para los
automoviles. Este desvio es solo para camiones con remolque de tractor.

Etapa 4

Funcionard como una rotonda completa durante la cuarta etapa. Todas las piernas tendran rendimiento
al entraren este punto. La construccidon durante esta etapaincluye la sefializacion final y las marcas del
pavimento, el curso final de asfaltoy las lineas de bordillo finalizadas. De nuevo,todos los movimientos



estaran disponibles. Como ves,ese movimientodesplazado haciaelnorte de Princeton Avenue ya no
existird y los automovilistas podran continuar completamente alrededor de larotonda. El desvio de
camiones permaneceraensulugar para estaetapa. Despuésde la finalizacidn, se levantard el desvio del
camion.

Queria agregar que el propdsito detras de la construccién de una puestaen escenacomo estaes
mantenertodos los movimientos abiertosy disponibles para el publico. Si bien podriamos habercerrado
todas las carreterasy haberido con un desvio completo para minimizar el tiempo de construccién, el
Condado considerd importante mantenerlos movimientos existentes en todo momento porque esta
area es crucial para la red de trafico circundante.

Derecho de paso

Para este proyecto contamos con tres parcelas que se ven impactadas con Derecho de Via. Uno de ellos
es una servidumbre parcial a lo largo de la avenida Princeton en direccién sur. Se estdinstalando una
estructuradedrenaje, que porlo tanto empujala acera hacia atras.

El segundo es la modificacion del camino de entrada al edificio de la loteria. Esto fue redisefiado para
representar mejor un camino de entradaseparadoy no una extensidon de unaetapade rotonda. No
qgueremos confundiralos conductores para que piensen que es unasalida hacia la extension de
Brunswick Circle. El camino de entradafue disefado para reducir la velocidad de los vehiculos que
necesitan girar en el edificio de la Loteria.

La parcela final es una adquisicién parcial. Nos hemos reunido con el duefio de la propiedad muy
temprano durante el proceso. Fue parte de nuestro proceso ala hora de decidirla ubicacion de la
rotonda. Tenemos un acuerdo amistoso en el que el propietario actual estd abierto a que su parcel se
utilice parala construccidn de la rotonda. Estamos en la fase de negociacion entre el Condadoy el
propietario.

Horario
El derecho de los documentos se ha presentado alnuevo departamentodetransportepara suaprobacion.

Las tareas en curso incluyen la presentacién de planesfinales, especificacionesy estimaciones ala ayuda
local para su revision; el procesodeadquisicion de losmismos, tal como se ha mencionado;yla
obtencidn de la autorizacién de construccién. Como dijo Sunny anteriormente en la presentacion,
estamos en camino de la autorizacion de construccién en 2022 y anticipamos de nueve adoce meses
para la construccion. El objetivo es que la construccidn comience enla primaverade 2023.

éInformaciony preguntas sobre la reunién?

Sitiene alguna pregunta o comentario, envie un correo electrénico a cskocypec@mercercounty.org.

Esta presentacidon de PowerPoint estaradisponible para elpublico en el sitio web del Condado en
https://www.mercercounty.org/departments/planning/transportation-projects/bce-roundabout.

Esta transcripcidn utilizé el software de Microsoft Office para transcribir al espafiol. Pedimos disculpas
por cualquier error gramatical.






